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0. Einleitung

0.1 Aufgabe des Gutachtens

Bewertet werden soll der Baumbestand beidseitig der Kreisstralte K69, km 0,0 — km 1,22
zwischen der B 214 und der Ortsdurchfahrt Wense.

Eingeschlossen in die Bewertung sind Abschnitte der benachbarten Erosionsschutzhecken
bzw. Heckenabschnitte oder Geholzstrukturen, die nicht den Erosionsschutzhecken
zuzuordnen sind.

Die Bewertung beinhaltet Beurteilungen zur Verkehrssicherheit des Baumbestandes,

zur Wertigkeit des Baumbestandes in Teilabschnitten, zur Ausbauweise der Fahrbahn in
Bezug auf die Wurzelentwicklung der Baume, sowie Hinweise zu mdglichen alternativen
Ausbauvarianten.

Anlass der Untersuchung ist eine geplante Fahrbahnsanierung des Kreisstralenabschnittes.

Nicht Gegenstand des Gutachtens ist die Bewertung der landschaftsplanerischen
Eingriffsregelungen durch den Strallenausbau.

0.2 Auftrag

Ein Angebot des Sachverstandigenbiros Klaue und Partner in Braunschweig wurde am
07.04.06 vom Landkreis Peine beauftragt.

Ansprechpartner seitens des Auftraggebers ist Herr Miller.

0.3 Ortbesichtigungen April / Mai 2006
Die Untersuchung ist durch den Sachverstandigen, Herrn Vollbrecht, durchgefiihrt worden.

Der Baume stehen als Allee stral3enbegleitend im Bankettbereich der Stral3e.

Die Fahrbahn der K69 ist derzeit ca. 6 m breit. Im Bereich der Ersebriicke verbreitert sich die
Fahrbahn auf 6,5 m.

Im Abschnitt ,B248 bis zum alten Bahndamm des ,WWenser Bahnhof* stehen nordlich und
sudlich der Allee Erosionsschutzhecken.

Im Abschnitt ,Alter Bahndamm® zur Kreuzung der K65 16st sich die Allee bis auf
Einzelabschnitte auf. Nordlich der K69 steht eine Erosionsschutzhecke. Sidlich der K69
grenzt Brachland an.

Im Abschnitt Kreuzung der K65 bis zum Ortsschild Wense begleiten Pappel- und
Weidenreihen, bzw. Eichenaufwuchs die benachbarten Weiden in ausreichendem Abstand
zur K69.

Folgender Sachverhalt ist am Baumbestand der Allee festgestellt worden:
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Krone:

- Vitalitatsmangel

- Totholzbesatz, Aste tiber 3 cm Durchmesser
- Spitzendirre

- alte Starkastabschnitte, z.T. nachgemorscht
- Druckzwieselbildung

Stamm:

- Wassertaschen

- Stammneigungen

- eingeschlossene Rinde

- Rippenbildung

- nachgemorschte alte Rindenschaden bis in den Stammkopfbereich

- nachgemorschte Starkastabschnitte bis in die kronenbildenden Stammlinge
- Pilzfruchtkérper

Stammful}:

- Morschungen
- nachgemorschte alte Anfahrschaden
- Pilzfruchtkérper

1. Beurteilung des Baumbestandes

1.1 Untersuchungsmethodik zur Beurteilung der Verkehrssicherheit

Die Untersuchungsmethode, wie auch der Aufbau der anliegenden Katasterblatter, sind
gemal dem VTA-Verfahren (Visual Tree Assessment) aufgebaut worden,

das von Prof. Dr. Mattheck und Frau Breloer entwickelt worden ist.

VTA ist eine bio-mechanische Sichtkontrolle, die auf dem "Axiom konstanter Spannung
basiert. Dieser Lehrsatz besagt, dal} eine mechanische Konstruktion, unter der
Voraussetzung gleichmafiger Belastung und gleichmaRiger Spannung aller
Oberflachenpunkte, so leicht wie moglich und so fest wie notig ist.

Hieraus leitet sich die optimale Konstruktion des vitalen Baumes ab,

die weder Uberbelastete Bereiche (Sollbruchstellen) noch

unterbelastete Bereiche (unnétiger Materialverbrauch) hat.

Hieraus folgt, dald der vitale Baum seine Wunden selbst heilen (reparieren)
und sich entsprechend den Standortverhaltnissen selbst optimieren kann.
Dieser Vorgang kann auch als Leichtbauprinzip der Natur verstanden werden.

Das VTA-Konzept flir Baumkontrollen wird in dem "Handbuch der
Schadenskunde von Baumen, Mattheck, Breloer" (Anhang/Literaturliste)
ausflhrlich beschrieben.

- Prufstufe 1: Sichtkontrolle
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visuelle Beurteilung des Baumes auf Defektsymptome und Vitalitat

Zeigen sich Defektsymptome, wird in diesem Fall der Baum mit einem
Feinbohrnadelgerat vermessen.

- Priifstufe 2: Nachweis ausreichender Restwandstarken mit Hilfe
eines Resistographen E400PX

Der Resistograph ist ein Feinbohrnadelgerat, das den Bohrwiderstand,
gemessen an der Nadelspitze, anhand einer Mel3kurve aufzeichnet.

Grundlage der Bewertungen im Bereich der Prifstufe 2 sind die Soll/Ist-Vergleiche der
mittleren gemessenen Restwandstarken einer MelRebene.

Fur die anzunehmenden Sollwerte sind die Richtwerte von Prof. Dr. Mattheck
fur voll bekronte Baume anzunehmen.

D. h. die Sollrestwandstarke muf mindestens 1/3 des Radius der

MeRebene betragen oder das Verhaltnis t (Restwandstarke) zu r (Radius)
darf den Faktor 0,3 nicht unterschreiten, damit die Baume auf Grund der

zu bewertenden Restwandstarke sicher sind.

Wird dieser Wert unterschritten, ist es unumganglich, Sicherungsmafnahmen
an den Baumen bis hin zu einer Fallung vorzuschlagen, um eine
ausreichende Stand- und Bruchsicherheit gewahrleisten zu kénnen.

Grundlage der Bewertung ist das VTA-Diagramm zum Baumbruch durch
Schlauchknicken, das die Auswertungen einer Feldstudie von Prof. Dr. Mattheck
darstellt.

Die Bruchart des Schlauchknickens bedeutet die Verflachung des

Stammaquerschnittes im Kernbereich des Holzes, d. h. ein innerer Holzabbau
im Stamm, bis hin zum Versagen.

1.2 Aufnahme

Die Grundlagenaufnahme der Baume erfolgte mit Hilfe der Arboris-Baumkatasterblatter.
- Prufstufe 1: Visuelle Beurteilung nach VTA

- Prifstufe 2: Uberprifung der Restwandstarke, hier mit einem Resistographen

- Stammkopfkontrolle bei Bedarf (Leiter)

- MalRnahmenliste

Die Datenblatter liegen dem Gutachten als Anhang an.

1.3. Nummerierung der Baume
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Alt- und Jungbaume sind entsprechend der Kilometrierung der KreisstralRe, differenziert nach
Nord- und Sudseite eingemessen worden.

Beginn der Nummerierung ist jeweils die Kreuzung zur B214 (Ost) von km 0,0 (Nord und
Sid). Ende der Nummerierung ist das Ortsschild Wense (West, Beginn der Ortsdurchfahrt)
km 1,4 (Nord und Sid).

Die Nordseite wurde von Nr.1bis Nr.73 nummeriert.
Die Sidseite wurde von Nr.101 — Nr.217 nummeriert.

1.4 Baumdaten

Die detaillierten Baumdaten sind dem Katasterblatt der Prifstufe 1,
"visuelle Aufnahme", zu entnehmen.

Die Hauptbaumart der Allee ist der Spitzahorn.

Eingestreut bzw. nachgepflanzt wurden Bergahornbdume.

Im sudlichen Mittelabschnitt haben sich sind Pappel und Eichensamlinge (Jungbaume)
im Strallenbankett ausgesamt.

Zusatzlich festgestellt wurden Einzelbaume der Deutschen Eiche.

Westlich der Kreuzung zur K 65 stehen 5 ausgewachsene Weiden in der Alterungsphase.

Die prozentuale Verteilung der Baumarten wird in der folgenden Tabelle dargestellt:

Baumart Nord Sid Gesamt davon Samlinge |
Stick | % Stick % Stiick % Stick %

Spitzahorn 057 | 30 % 094 | 50 % 151 80 % 0 0%
Bergahorn 014 7% 006 3% 020 10 % 0 0 %
Dt. Eiche 001 10,5% | 010 5% 011 5,5 % 6 3,5 %
Esche 001 | 0,5% | 000 0% 001 0,5 % 1 0,5 %
Weide 000 | 0% 005 3% 005 3% 0 0%
Pappel 000 | 0% 002 1% 002 1% 2 1%
Gesamtzahl 073 | 38% 117 | 62 % 190 100 % 9 5%

1.5 Beurteilung der Verkehrssicherheit

Die Beurteilung der Verkehrssicherheit beinhalt in diesem Fall auch Baume, die in den
nachsten Jahren (bis zum geplanten Baubeginn) als abgangig zu bewerten sind.

Untersucht wurden 187 Baume.

Bei 4 der 187 Baume (Nr.12, 101, 172, 213) ist auf Grund von Fehlstellungen und
Morschungen eine Leiterkontrolle im Stammkopfbereich durchgeflihrt worden.

An 23 der 190 Baume (Nr.1, 4, 6, 12, 30, 42, 53, 59, 64, 66, 73, 101, 103, 112, 115, 116,
119, 126 und 198 — 202) sind auf Grund von Morschungen, Pilzfruchtkdrpern, alten
Rindenschaden oder Rippenbildungen die Holzrestwandstarken in der Prifstufe 2
nachgemessen worden.
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3 frisch gefallte Baume (sichtbarer Wurzelstubben Nr.19, Nr.36 und Nr.147) wurden
festgestellt, fir die noch eine Baumnummer vergeben wurde.

133 Baume sind verkehrssicher.

Bei 49 der 187 Baume kann die Verkehrssicherheit mit Kronenpflege- bzw.
KronensicherungsmaBnahmen wiederhergestellt werden (anliegende
MaBRnahmenliste).

5 Baume (Nr. 12, 42, 59, 101 und 198) sind auf Grund erheblicher Vorschaden nicht
verkehrssicher und werden zum Fallen vorgeschlagen.

Kurzkommentar des Sachverstandigen zu den abgangigen Baumen:

Eichen- und Pappelsamlinge Nr.180 bis 187 (km 0,79 bis km 0,850)

Die Baume haben sich als Samlinge ohne Stralienbaumqualitat entwickelt.
Die Baume werden sich nicht als verkehrssichere StralRenbdume entwickeln und
permanente Unterhaltungsarbeiten verursachen.

Die derzeit verkehrssicheren Baume werden in Bezug auf die geplante BaumaBnahme
als abgédngig und nicht erhaltenswiirdig bewertet und zum Fillen vorgeschlagen.

Kurzkommentar des Sachverstiandigen zu den Baumen, die in der Priifstufe 2
untersucht wurden:

Bei 23 Baumen (Nr.1, 4, 6, 12, 30, 42, 53, 59, 64, 66, 73, 101, 103, 112, 115, 116, 119, 126
und 198 — 202) sind auf Grund von Morschungen, Pilzfruchtkérpern, alten Rindenschaden
oder Rippenbildungen, Holzrestwandstarken in der Prifstufe 2 nachgemessen worden.

Die an den Baumen Nr.1, 30, 53, 64, 66, 73, 112, 115, 119 und 126 gemessenen
Restwandstarken zeigen keine oder Vorschaden mit ausreichenden Restwandstarken.

Spitzahornbaume Nr.4, km 0,127 Nord und Nr.6, km 0,152 Nord

Festgestellt wurden ein nicht Uberwallter Rindenschaden oder Drehwuchs mit Rippenbildung
am Stamm.

Im Bereich von 0,5 — 1,0 m am Stamm wurden die Restwandstarken nachgemessen.
Bei beiden Baumen wurden mittlere Restwandstarke der Messebenen festgestellt, bei denen
die Istwerte unerheblich Uiber den Sollwerten lagen.

Derzeit sind die beiden Ahornbaume Nr.4 und 6 verkehrssicher.

Spitzahorn Nr.12, km 0,218 Nord

Festgestellt wurde eine Morschung im Stammkopfbereich, Hohe 3,7 m.
Die Restwandstarke wurde mit 1 Messung nachgemessen.
Festgestellt wurde eine Restwandstarke von 3 cm.

Die Restwandstarke liegt rund 73 % unter dem Sollwert.
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Der Ahornbaum Nr. 12 ist im Stammkopfbereich nicht bruchsicher und muB gefalit
werden.

Spitzahorn Nr.42, km 0,674 Nord

Auf Grund eines Pilzfruchkdrpers (Brandkrustenpilz) im Stammful3bereich wurde die
Holzrestwandstarke im Stammfulbereich mit 4 Messungen nachgemessen.

Alle 4 Messungen zeigen Vorschaden.
Die mittlere Restwandstarke liegt 50 % unter dem Sollwert.

Der Ahornbaum Nr.42 ist nicht standsicher und muR gefallt werden.

Spitzahorn Nr.59, km 1,099 Nord

Auf Grund einer Morschung im StammfuRbereich wurde die Holzrestwandstarke im
Stammful3bereich mit 3 Messungen nachgemessen.

Alle 3 Messungen zeigen Vorschaden.
Der StammfuRbereich ist einseitig durchgemorscht

Der Ahornbaum Nr.59 ist nicht standsicher und muB gefallt werden.

Spitzahorn Nr.101, km 0,054 Siid

Auf Grund eines Hohlklanges im Stammfulbereich wurde die Holzrestwandstarke im
Stammful3bereich mit 3 Messungen nachgemessen.

Auf Grund der Messergebnisse wurde im Bereich des durchgemorschten Stammkopfes nicht
mehr gemessen.

Alle 3 Messungen zeigen Vorschaden mit Werten, die deutlich unter dem Sollwert der
Messebenen liegen. Die mittlere Restwandstarke liegt rund 43 % unter dem Sollwert.

Der Ahornbaum Nr.101 ist weder stand- noch bruchsicher und muf gefallt werden.

Spitzahorn Nr.103, km 0,082 Siid
Auf Grund eines Hohlklanges im Stammfubereich wurde die Holzrestwandstarke im
Stammfulbereich mit 3 Messungen nachgemessen.

Alle 3 Messungen zeigen Vorschaden, bei denen die mittlere Restwandstarke der
Messebene dem Sollwert entspricht.

Derzeit ist der Ahornbaum Nr.103 verkehrssicher.
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Spitzahorn Nr.116, km 0,157 Siid

Auf Grund eines Rindenschadens im StammfulRbereich wurde die Holzrestwandstarke im
Stammful3bereich mit 3 Messungen nachgemessen.

Alle 3 Messungen zeigen Vorschaden, bei denen die mittlere Restwandstarke der
Messebene dem Sollwert entspricht.

Mit den in der MaBRnahmenliste vorgeschlagenen Baumpflege- und
KronensicherungsmaBnahmen kann die Verkehrssicherheit des Baumes
wiederhergestellt werden.

Weiden Nr.198 bis 202

Die Weiden zeigen degenerative Wachstumserscheinungen im Kronenbild (Totholzbesatz im
Starkastbereich und Spitzendurre), sind als Pioniergehdlz in der Alterungsphase, sodass
eine latente Bruchgefahr im Kronenbereich besteht.

Weide Nr.198, km 1,065 Sid

Auf Grund einer Morschung im StammfuRbereich wurde die Holzrestwandstarke im
Stammfulbereich mit 3 Messungen nachgemessen.

Alle 3 Messungen zeigen Vorschaden, bei denen die mittlere Restwandstarke der
Messebene unter dem Sollwert liegt.

Der Weide Nr.198 ist nicht standsicher und muB gefallt werden.

4 Weiden Nr.199, km 1,070 Sud bis Weide Nr.202, km 1,083 Sud

Festgestellt wurden Vorschaden oder ein Hohlklang im Stammfu3bereich der Baume.
Die Restwandstarken wurden mit 2 bzw. 3 Messungen nachgemessen.

Festgestellt wurden Restwandstarken, bei denen die Istwerte anndhernd den Sollwerten
entsprachen.

Mit den in der MaBRnahmenliste vorgeschlagenen Baumpflege- und
KronensicherungsmaBnahmen kann die Verkehrssicherheit der Baume
wiederhergestellt werden.
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Kommentar zu den Bdumen Nr. 4, 6, 103, 116, 199 — 202

Folgende noch verkehrssichere Baume zeigen erhebliche Vorschaden, sodass zu
empfehlen ist , die Baume spatestens im Zuge der BaumaBRnahme zu fillen.

Bei den 8 potentiell abgangigen Baumen sind aufwendige
verkehrssicherungspflichtige Baumpflegearbeiten durchzufiihren.

In Bezug auf die geplante BaummaRnahme und die zu erwartende kurze Lebensdauer
ist aus Sicht des Sachverstiandigen anzuraten, die o.g. Baume zu féllen und auf
verkehrssicherungspflichtige KronensicherungsmalRhahmen zu verzichten.

1.6. Verkehrssicherheitskontrollen

Zusatzlich zu den Regelkontrollen sollten die Verkehrssicherheitskontrollen
der Baume wie folgt durchgefuhrt werden:

Standort Priifstufe 2, Priifstufe 2, Hubsteiger- /
(2Jahre) (3 — 5 Jahre) Leiterkontrolle
(alle 3 - 5Jahre)
K69, km 0,00 -1,30 |Nr.4,6, 103, 116, 199, | Nr. 64 und 126 Nr.172 und 213
200, 201 und 202

Mit der Empfehlung (letzter Absatz PKt1.5) entfallt auch die zweijahrige Prifung der
8 Baume in der Prifstufe 2.

Die Empfehlungen der Kontrollintervalle missen den jahrlichen Feststellungen angepasst
werden.

2. Beurteilung der Erosionsschutzhecken und der begleitenden
Abpflanzungen

Laut anliegender Lageskizze kann der zu bearbeitende Abschnitt der K69 in 3 Abschnitte
aufgeteilt werden:

- Abschnitt I —km 0,000 bis km 0,760, B248 bis ehemaliger Bahndamm

- Abschnitt I — km 0,760 bis km 1,033, ehemaliger Bahndamm bis Kreuzung K65

- Abschnitt lll — km 1,033 bis km 1,302, Kreuzung K65 bis zum Ortsschild Wense

In der Beschreibung werden die Abschnitte noch in Nord und Sid unterteilt.
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2.1 Kurzbeschreibung
Abschnitt I

Im Abschnitt | steht im Abstand von 8 — 9 m von der Strallenmitte beidseitig der Allee eine
Erosionsschutzhecke.

Die Erosionsschutzhecken setzen sich aus Feldgehoélzen und Baumen zusammen, die
regelmafig maschinell geschnitten werden.

Ausgefallene Geholze im Heckenbestand wurden nicht nachgepflanzt.

Zwischen Hecke und Baumreihe ist ein Graben angeordnet.

Der Baumbestand der Allee ist auf der Sudseite nahezu geschlossen.

Auf der Nordseite ist eine lickige Baumreihe der Allee sichtbar.

Abschnitt Il:

Im Abschnitt Il grenzt auf der Nordseite, wie im Abschnitt I, eine Erosionsschutzhecke an.
Auf der Stdseite grenzen Brachland bzw. Weiden an die Allee an.

Eine Erosionsschutzhecke fehlt.

Beide Seiten der Allee sind luckig.

Im Bereich der Bushaltestelle (SW Ecke des 2. Abschnitts) haben sich auf der Stidseite 9
Samlinge (Eichen und Pappeln) ausgesamt und sind zu Jungbdumen herangewachsen.
In diesem Abschnitt sind einzelne Eichen in die Ahornallee eingewachsen.

Abschnitt Il1:

In Abschnitt 11l sind keine Erosionsschutzhecken mehr zu erkennen.

Beidseitig der llickigen Allee wurden teilweise Kopfweiden oder Pappelreihen zur
Begrenzung des Brach- oder Weidelandes angepflanzt.

Abschnittsweise haben sich auch Eichensamlinge ausgesamt.

Im erweiterten Bereich der Kreuzung zur K65 stehen innerhalb der Allee 5 alte Weiden.

Auf der Nordseite ist zwischen dem Ortschild Wense und dem Beginn der Allee ein
Waldsaum sichtbar, wahrend auf der Stidseite eine Abstandsflache zum Anliegergrundstiick
sichtbar ist.

2.2 Bewertung

Die angrenzenden Erosionsschutzhecken zeigen gewisse Pflegemangel. Die Funktion der
Hecken ist jedoch nicht beeintrachtigt.

Die im dritten Abschnitt als Abschluss des Weide- oder Brachlandes gepflanzten Kopfweiden
oder Pappelreihen haben einen ausreichenden Abstand zur K69.

Der Fahrbahnausbau wird die Baume nicht tangieren.

Die Eigentiimer sollten auf ihre Verkehrssicherheitspflicht gegenliiber dem StralRenkorper
hingewiesen werden. Die Kopfweiden missen regelmafig geschnitten werden, da die
Stammlinge statisch Uberlastig werden und ausbrechen kénnen.

Die aufgewachsenen Eichensamlinge kobnnen im Rahmen der Stralenunterhaltung beseitigt
werden.
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Der auf der Nordseite der K69 befindliche Waldsaum (km 1,259 bis 1,302 Nord) ist eine
hochwertige Biotopstruktur und sollte erhalten werden.

3. Beurteilung der Ausbauweise des StraBenprofils in Bezug auf die
Wurzelentwicklung der Baume

Die Vorgabe seitens der Strallenbauverwaltung bezlglich des Fahrbahnausbaues ist ein
Hocheinbau (Niveauerhéhung um ca. 0,2 m) und die Verbreiterung der Fahrbahn auf den
heutigen Standard von 6,0 m zuzlglich eines Bankettstreifens von 0,75 m.

Um die Belastung der Baumwurzeln einschatzen zu kénnen, hat der Sachverstandige jeweils
in Héhe der Kilometersteine ein Querschnittsprofil aufgenommen.
Die derzeitge Fahrbahnbreite betragt 5,65 bis 6,5 m (Brlicke).

3.1 Kurzbeschreibung

Die Baume stehen mit ihnren Wurzelanlaufen unmittelbar am Fahrbahnrand.

Auf der Feldseite beginnt der Entwasserungsgraben der Fahrbahn.

Da die Wurzeln auf Grund der Bodenverdichtung weniger in das Fahrbahnprofil wachsen,
haben sie sich Uberproportional den Grabenbereich und das Stralenbankett

als Lebensbereich erschlossen.

Baumwurzeln bendtigen neben der Wasser- und Nahrstoffversorgung gute
Bodenluftverhaltnisse um sich entwickeln zu kénnen und ihre Baumkronen mit
Assimilaten versorgen zu kdnnen.

3.2 Beschreibung moglicher Wurzelschaden

Durch die Verbreiterung des Dammkérpers der Stral’e und den 20 cm Hocheinbau der
Fahrbahn werden auch die Nebenflachen 20 cm stark mit Boden angefulit.

Bodenauffullungen von geringer Starke (z.B. ab 5 cm bindiger Boden) kénnen fur die
eingewachsene Baumwurzel zum Luftabschluss fiihren. Luftabschluss flir Baumwurzeln
hei3t u.U. ein Absterben der Fein- und Faserwurzeln, die fur die physiologische Versorgung
des Baumes verantwortlich sind.

Die Folge sind Vitalitdtseinbuf3en, die zum Absterben von Kronenteilen und einen erhohten
Totholzanteil bis hin zum Absterben des Baumes flihren kdnnen.

Neben dem Mdglichen Verlust des Baumes erschlief3t sich in diesem Zusammenhang auch
ein héherer Aufwand an verkehrssicherungspflichtigen Baumpflegearbeiten.
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Auf Grund der Struktur des Dammkdpers der Stralde erschlie3en sich
Bodenbellftungsmaflnahmen fir den Sachverstandigen nicht.

4. Vorschlag einer Trassenfiihrung, Beachtung der Wurzelentwicklung des
Baumbestandes

Auf Grund der guten Wasserversorgung im Bereich der Grabensole, im Bereich der
Erosionsschutzhecken (Berieselung) und des Kronendurchmessers der Baume sind
Baumwurzeln bis in die Mitte der Erosionsschutzhecken zu erwarten.

Demzufolge ist bei einem Erhalt der Bdume ein Ausbau auf der Seite der
Erosionsschutzhecken nicht zu empfehlen.

Zu beachten ist auch, dass die Stral’e durch die Erosionsschutzhecken gegeniber der
Verrieselung teilweise geschutzt ist.

Auf Grund des Alters der Allee besteht bei einer einseitigen Fallung der Baume die
Moglichkeit, die eine Baumreihe der Allee abschnittsweise neu aufzupflanzen.

Zum anderen kann die Fahrbahn im Bereich der zweiten Baumreihe z.T. zuriickgebaut
werden, um die Standortverhialtnisse und damit auch die Lebenserwartung der Baume
zu verbessern.

Die Allee setzt sich im Abschnitt | aus einer lickigen ndrdlichen und einer eingewachsenen
sudlichen Baumreihe mit Fehlstellen zusammen.

Der zweite Abschnitt besteht aus llickigen Baumreihen, bei denen der Alleecharakter

noch zu erkennen ist. Im zweiten Abschnitt haben sich in der sudlichen Baumreihe der Allee
9 nicht erhaltenswiirdige Samlinge entwickelt, die im Zuge einer Bestandspflegemallnahme,
unabhangig von der Fahrbahnsanierung, entfernt werden sollten.

Der dritte Abschnitt besteht aus Baumreihen mit Fehlstellen, bei denen der Alleecharakter
aber sichtbar ist. Im dritten Abschnitt haben sich 5 iberstangige Weiden (bruchanfallige
Pioniergehdlze) entwickelt. Eine der Weiden ist nicht standsicher und muf gefallt werden.
Die 4 anderen Weiden wurden als potentiell abgangig bewertet.

Aus dem vorher beschriebenen Sachverhalt erschlieBt sich der folgende Vorschlag
der Trassenfiihrung:

- Ausbau der Fahrbahn auf der Nordseite des ersten Abschnittes von der B248 bis
zum ehemaligen Bahndamm und Erhalt der siidlichen Baumreihe der Allee.
Anzuraten ist die nordlichen Baumreihe nachzupflanzen.

- Ausbau der Fahrbahn auf der Siidseite des zweiten und dritten Abschnittes

(ehemaliger Bahndamm bis zum Ortseingang Wense) mit dem Erhalt der nérdlichen
Baumreihe
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Der Ausbauvorschlag berticksichtigt einerseits die Schwerpunkte der Baume ohne
Strallenbaumqualitat (Samlinge), Baume, die auf Grund mangelnder Verkehrssicherheit
gefallt werden missen, sowie potentiell abgangige Baume.

17 der 21 nicht erhaltenswirdigen, potentiell abgangigen oder nicht verkehrssicheren Baume
stehen in den einseitig vorgeschlagenen Erweiterungsflachen des neuen StralRenprofils.
Zusatzlich erhoht sich der Ahornbaumanteil in dem verbleibenden Alleeabschnitt

von 90 auf 99 %.

Die folgende Tabelle stellt die Verteilung der 187 Baume entsprechend den 3
Abschnitten | bis Ill dar:

Die 3 Fehlstellen Nr.19, Nr.36 und Nr.147 werden in den folgenden Darstellungen nicht mehr
berlcksichtigt.

Baume Nord Sud Gesamtanzahl
Stick Stick

Abschnitt | 043 078

Abschnitt I 009 018

Abschnitt Il 019 020

Gesamtzahl 071 116 187

Nach Abzug der abgangigen Baume und Samlinge verbleiben in der Allee
166 Baume.

Baume Nord Sid Gesamtanzahl
Stick Stiick

Abschnitt | 039 075

Abschnitt I 009 010

Abschnitt Il 018 015

Gesamtzahl 066 100 166

Auf Grund des empfohlenen Ausbauvorschlags wirden 64 Baume, rund 39 % (letzte Tabelle
grau unterlegt) zum Roden und als Ersatzpflanzung zur Diskussion stehen.
Das entspricht einem prozentualen Anteil von rund 39 % von 166 Baumen.
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5. Anhang
5.1 Literaturliste

Verkehrssicherungspflicht bei Baumen
Thalacker Verlag Braunschweig 2003, Breloer

Verkehrssicherungspflicht bei Baumen
SVK-Verlag 3. Auflage 1993

Handbuch der Schadenskunde von Baumen
Rombach Verlag, Freiburg 1993, Mattheck/Breloer

Baumpflege
Ulmer Verlag 1985, Malek/Wawrik

ZTV-Baumpflege, Ausgabe 2006

Zusatzliche Technische Vertragsbindungen und Richtlinien fur
Baumpflege
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StralRenbdume, Balder, Ehlebrecht, Mahler
Patzer Verlag

Die Wurzeln der Stadtbaume, Hartmut Balder
Parey Verlag 1998

5.2 Anlagen

- Bilddokumentation

- Datenblatter

- Lageskizze

- Tabelle / Querschnittsprofile
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