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14. Sitzung des Ausschusses fiir Gleichstellung, zentrale Verwaltung und Feuer-
schutz vom 02.06.2025

TOP 6. Stellungnahme des Landkreises Peine zum Entwurf des Nahverkehrsplans 2025
durch den Aufgabentrager Regionalverband GroRraum Braunschweig

Vorlage: 2025/070 Beschlussart: geandert beschlossen

Herr Schacht (Referat fiir Digitalisierung und Infrastrukturprojekte) erklart, dass der Aufgabentrager ge-
setzlich dazu verpflichtet ist, alle 5 Jahre einen Nahverkehrsplan aufzustellen. Im Zuge dessen werden u.a.
die betroffenen Kommunen um eine Stellungnahme gebeten. Im Anschluss beschlieBt der Regionalver-
band den Nahverkehrsplan, der dann im September 2025 in Kraft treten soll.

Die von Herrn Schacht unter Beteiligung der betroffenen Fachdienste erstellte Stellungnahme greift die
fir den Landkreis Peine relevanten Eckpunkte des Nahverkehrsplans auf.

Herr Schacht erlautert die wesentlichen Kernpunkte der Stellungnahme:

Die wirtschaftliche Situation im OPNV ist weiterhin schlecht. Insgesamt fehlen 12 Mio. € fiir die weitere
Entwicklung des Nahverkehrs in Niedersachsen.

Trotz dessen hat es einige Verbesserungen im Angebot des Nahverkehrs im Landkreis Peine gegeben.
Hierbei wird insbesondere der flexo-Verkehr in Hohenhameln und der Biirgerbus in Wendeburg positiv
hervorgehoben. Fiir diese Angebote wird sich auch weiterhin ausgesprochen. Verbesserungspotential
sieht Herr Schacht hingegen in der Ausweitung der Anbindung des OPNV an andere Landkreise, in regel-
mafigeren Abfahrtszeiten, in der Anbindung an die Zugstrecke Hannover — Wolfsburg, in der besseren
Vernetzung von Vechelde und Lengede bzw. Wendeburg und in der Schaffung eines Landesbusses zwi-
schen Peine und Salzgitter bzw. Hildesheim.

Besonders hervorzuheben ist, dass der Schiilerverkehr das Grundgeriist des OPNV im Landkreis Peine bil-
det. 85 % bis 90% der Fahrgiste sind Schiilerinnen und Schiiler. Somit sind alle Anderungen auch entspre-
chend mit dem Schiilerverkehr abzustimmen.



KTA van Leeuwen erkundigt sich nach dem Unterschied zwischen Netto- und Bruttovertragen, die mit
dem Betreiber abgeschlossen werden konnen. Herr Schacht erldutert, dass es sich um zwei verschiedene
Finanzierungsmodelle handelt. Bei einem Nettovertrag werden dem Verkehrsunternehmen die anfallen-
den Kosten tatsachlich ausgeglichen. Bei einem Bruttovertrag wird im Voraus eine zu zahlende Summe
festgelegt, unabhangig von den tatsachlichen Ausgaben. Bei dieser Variante bestehe also ein unterneh-
merisches Risiko. Herr Schacht fihrt weiterhin aus, dass sich Bruttovertrdge bundesweit nicht bewahrt
hatten, weshalb Nettovertrage die gangige Variante sind.

KTA Wilke bedankt sich fur die ausfihrliche Vorlage. Sie sei besonders erfreut tiber die Erwdahnung des
»Spargel-Expresses”. AuBerdem spricht sie die Busverbindung von Wendeburg nach Vechelde an. Der Bus
fahrt dort nicht bis zum Vechelder Bahnhof, sondern nur bis in den Kernort. Von da aus sei der FulBweg
u.a. aufgrund einer leichten Steigung beschwerlich. Viele Blirgerinnen und Blrger aus Wendeburg wiirden
es deswegen momentan vorziehen, stattdessen zum Braunschweiger Bahnhof zu fahren. Aus diesem
Grund erkundigt sich KTA Wilke nach der Moglichkeit, diesen Punkt ggf. in Kombination mit weiteren
Verbesserungsvorschlagen aus anderen Ortschaften in die Stellungnahme aufzunehmen. Herr Schacht
bejaht dies, weist jedoch darauf hin, dass die Erweiterung bzw. Anpassung der Buslinien aus betrieblichen
Grinden moglicherweise nicht erfolgen kann.

Des Weiteren spricht KTA Wilke den Abschnitt ,,Dekarbonisierung des OPNV“ der Stellungnahme an. Da-
bei geht sie auf bestehende Forderprogramme ein. Sowohl der Betriebshof Salzgitter als auch die Braun-
schweiger Verkehrsbetriebe erhielten Gber diesen Weg jahrlich Férderungen zur Anschaffung von E-Bus-
sen. KTA Wilke erkundigt sich, ob solche Anschaffungen auch im Landkreis Peine moglich waren, indem
beispielsweise mehr Antrage auf Férdermittel beim Land gestellt werden. Herr Schacht stellt klar, dass es
gewisse Unterschiede zwischen Forderprogrammen fiir private und fiir kommunale Busunternehmen
gibt. So gibt es z.B. strengere Genehmigungsregelungen fiir die privaten Busunternehmen, das Land
wirde alle zwei Jahre ca. die Halfte des Kaufpreises eines E-Busses férdern. Aufgrund der hohen Preise
sei aber auch der Restbetrag momentan nicht tragbar. AuRerdem missten die Betriebshofe baulich dann
an die neuen Bedingungen angepasst werden, damit sie den Vorschriften aus Brand- und Emissionsschutz
entsprechen.

Herr Schacht geht auf die von KTA Wilke zuvor angesprochenen knappen Umsteigezeiten ein. Momentan
lauft das sogenannte , Echtzeit-Projekt”, welches das Erreichen von Anschliissen auch bei Verspatungen
erleichtern soll. Uber ein Betriebsleitsystem soll es méglich sein, Anschlussbusse von einer Verspatung in
Kenntnis zu setzen, sodass diese nach Moglichkeit ein paar Minuten spater abfahren und auf Gaste, die
umsteigen mochten, warten.

KTA Wilke merkt an, dass ihr zugetragen wurde, dass in Edemissen die Busfahrplane nicht auf den Grund-
schulbetrieb abgestimmt seien. Die Schule beginnt dort um 07:50 Uhr, einige Kinder kdmen mit dem Bus
aber erst um 8.00 Uhr an.

KTA Wilke teilt weiterhin mit, dass Busse zeitweise Routen nahezu komplett leer fahren. Im Zuge dessen
erkundigt sie sich nach Nutzer-Zdhlungen und wann diese stattfinden. Herr Schacht berichtet von auto-
matischen Zahlsystemen in neueren Fahrzeugen, die solche Zdhlungen durchfiihren. Die geringere Aus-
lastung des Busnetzes zu bestimmten Zeiten sei darauf zuriickzufiihren, dass auRerhalb des Schilerver-



kehrs wenige Menschen Bus fahren. AuBerdem sei ein Fahrzeugtausch, z.B. von einem Gelenk- auf einen
einfachen Bus, wahrend einer Schicht umstandlich und werde deshalb nicht durchgefiihrt. Daher befan-
den sich auch auerhalb der StoRzeiten fir Schilerinnen und Schiiler grolRe Busse im Einsatz, obwohl ein
kleineres Modell genligen wiirde.

KTA Belte kritisiert den aus seiner Sicht einseitigen Fokus auf die Anbindung nach Braunschweig. Es sei
besonders im Hinblick auf kulturelle Ereignisse, auch eine gute Busverbindung nach Hannover zu haben.
Durch Unfille o.4. sei der Schienenverkehr des Ofteren unterbrochen, ein alternatives Fortbewegungs-
mittel fehle jedoch. Des Weiteren sollte das Peiner Klinikum 6fter angefahren werden, da gerade altere
Menschen auf diese Transportmaéglichkeit angewiesen sind. Zudem ist KTA Belte aufgefallen, dass z.B. in
Mehrum haufiger mehrere Busse inklusive Fahrer leer am StraBenrand stiinden. Herr Schacht erklart, dass
eine durchgehende Busverbindung von Braunschweig nach Hannover innerhalb des Landkreises Peine
nicht zul3ssig ist, da ein solcher Parallelverkehr zur Schiene rechtlich untersagt ist. Die leerstehenden
Busse erklart Herr Schacht damit, dass die Busfahrer die ebenfalls gesetzlich vorgeschriebenen Pausenre-
gelungen befolgen missen. Dies erfolgt am Endpunkt der Linie, beispielsweise in Mehrum. Weiterhin teilt
Herr Schacht mit, dass die Buslinie 517 aus Siden kommend das Peiner Klinikum anfahrt. Eine Ausweitung
anderer Buslinien in Richtung Klinikum sei oft betrieblich nicht moglich, was das Umsteigen am Bahnhof
notwendig macht.

KTA Overmohle-Miihlbach lobt den flexo-Bus, wiinscht sich aber dariiber hinaus eine Ausweitung des
Angebotes aus Hohenhameln bis nach Mehrum oder auch Hamlerwald. AuRerdem erkundigt sie sich nach
einer Moglichkeit, eine Busverbindung zwischen Clauen und der Molitoris Haupt- und Realschule Harsum
herzustellen und schlagt hierzu die Erweiterung der Linie 23 vor. Kinder aus Clauen, die diese Schule be-
suchen, wiirden momentan mit dem flexo-Bus nach Algermissen und von dort aus mit dem Bus nach Har-
sum fahren. Herr Schacht weist darauf hin, dass diese Problematik die Hildesheimer Verkehrsbetriebe
betreffe. Er nennt auRerdem den in der Stellungnahme erwahnten Landesbus, der eine Losung fir dieses
Problem biete. Es bestehe die Moglichkeit, dass der flexo-Bus in Zukunft noch ausgebaut wird. Hierbei
misse allerdings erneut auf die Wirtschaftlichkeit geachtet werden.

EKRin Conrady verweist ergdnzend nochmals auf die schwierige Finanzierungslage des OPNV. Die Land-
rate und Oberbilrgermeister, die am Regionalverband Braunschweig beteiligt sind, seien an das Land Nie-
dersachsen mit der Forderung herangetreten, die Finanzierung deutlich zu erhéhen. Aufgrund der enor-
men Kostensteigerungen sei der OPNV fiir die Kommunen kaum noch finanzierbar.

Beschluss:

Die Stellungnahme der Verwaltung zum Beteiligungsentwurf des Nahverkehrsplans 2025 wird mit der
Ergdanzung des jeweiligen Kapitels um die Optimierung der Umsteigebeziehungen beschlossen.

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig
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